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<§) Aktive Kopfstiitze fur Kraftfahrzeug-Sitze 
@ Derartige Kopfstutzen weisen typischerweise eine Vor- 
richtung auf, die einen Heckaufprall erfafct, in verbindung 
mit einer Mechanik, die die Kopfstiitze bei dem Heckauf- 
prall selbsttatig nach vorne verlagert. Um insbesondere 
die Auslosung der Mechanik unabhangig von Korpergrd- 
fce, Gewicht und Sitzposition des Fahrzeuginsassen zu 
machen, ist die Kopfstiitze (1) drehbeweglich im Rucken- 
lehnen-Gestell (9) integriert und wird mittels einer Feder 
(TGfi vorgespannf, in- Verbindung mit einer Arretierung- 
(12, 13, 14, 15a, b), die die Kopfstiitze im vorgespannten 
Zustand halt. Mit der Arretierung ist ein Ausloser (15) ge- 
koppelt, der mit einem den Heckaufprall verbundenen 
Sensor verbunden ist, der bei Aktivierung die Arretierung 
lost, so date die vorgespannte Feder (1 0) die Kopfstiitze < 1 ) 
nach vorne, dem Kopf des Insassen entgegen, ver- 
schwenkt. 

Eine losbare mechanische Verriegelung (17, 18) verhin- 
dert ein Zuriickfedern der KopfstutzeO). 
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ttcschrcibung 

Die Erfindung beziehl sich auf eine akiive Kopfstutze fur 
Kraft fa hrzeug-Sit zc, mil einer Vorrichtung, die einen Hcck- 
aufprall auf das Fahrzeug erfaBt und einer mil dieser Vor- 5 
richtung und der Kopfsluze gekoppclten Mechanik, milt els 
der die in die Ruckenlehne inlegrierlc Kopfstutze bei deni 
Heckaufprall nach vorne verlagerbar ist. 

Zum Schutz der Insassen von Fahrzeugen gegen den so- 
genannten "Peitschenschlag-ErYekt" bei einem Heckauiprall 10 
sind die Fahrzeugsitze mit einer Kopfstutze versehen, die in 
der Regel sowohl in ihrer Holie als auch hinsichtlich ihrer 
Neigung, d. h. hinsichtlich des Abstandes zu deni Kopf des 
Fahrzeuginsassen, verstellbar sind. Haufig sind jedoch diese 
Kopfstutzen falsch eingestellt bzw. die Einstellung, die sich 15 
betrieblich veranderl, wird nicht mit der genugenden Auf- 
merksamkeit korrigiert. Die Folge davon ist ein weitgehen- 
dcr Vcrlust der Sichcrhcitsfunktion der Kopfstutze mit der 
Gefahr eines Schleudertraumas aufgrund des Peitschen- 
schlag-Effektes, d. h. des Zuriickschleuderns des Kopfes bei 20 
einem Aufprall eines nachfolgenden Fahrzeuges auf das 
Heck. 

Urn diese Nachteile zu vernieiden, ist es bekannt (Auto- 
mobil-Entwicklung, Marz 1999, Seite 12), die Vordersitze 
eines Personenkraflwagens mil einer akliven Kopfstutze zu 25 
versehen, die bei einer Heck-Kollision den Peitschenschlag- 
Effekt und daniit die Gefahr eines Schleudertraumas verrin- 
gert. 

Grundlage des Systems ist eine Mechanik, mittels derer 
die Kopfstutze uber einen Hebel mit einer Druckaufnahme- 30 
Vorrichtung im Inneren der Ruckenlehne verbunden ist. Im 
Fall eines Aufpralies von hinten beschleunigt das Fahrzeug 
samt Sitz in Vorwartsrichtung, was dazu fuhrt, daB die Fahr- 
zeuginsassen in den Sitzgedriickt werden. Dadurch wird ein 
groBer Teil der Ruckenlehne durch das Gewicht der Korper 35 
der Insassen eingedriickt. Diese Krafteinwirkung der Korper 
beim Heck-Aufprall aktiviert dabei die Druckaufnahme- 
Vorrichtung, die nach hinten gedruckt wird, und Liber den 
Hebel eine kombinierte AutWorwartsbewegung der an ei- 
nem Hebelarm befestigten Kopfstutze bewirkt. 40 

Durch das Nachvomeschieben der Kopfstutze verringert 
sich der Abstand zum Kopf des jeweiligen Fahrzeuginsas- 
sen. Die Kopfe der Fahrzeuginsassen konnen so beini Zu- 
riickschlagen durch einen Heckauiprall friiher abgefangen 
und die Belastung der Halswirbelsaulen und dainit die Aus- 45 
wirkungen eines Schleudertraumas dadurch reduziert wer- 
den. 

Neben dem Model "Opel Vectra", bei dem die vorge- 
nannte aktive Kopfstutze vorgesehen ist, weist auch das Mo- 
dell Saab 9-5 ein vergleichbares meehanisches System zur 50 
aktiven Verstellung der Kopfstutze bei einem Heckaufprall 
auf. 

Trotz des Fortschrittes, die diese Systeme mit sich brin- 
gen, weisen sie noch eine Reihe von Nachteilen auf: 

55 

- Die Auslosegeschwindigkeit sowie der Auslose- und 
Verfalirweg der Kopfstutze ist durch die Auslegung des 
Hebelsystems test vorgegeben und nicht einstellbar. 
Dadurch ist u. a. fur jeden PKW-Typ eine andere Aus- 
legung des mechanischen Systems notwendig. 60 

- Die Auslosung ist von der Aufprallgeschwindigkeit 
und von dem Gewicht des jeweiligen Insassen abhan- 
gig. Daher sind insbesondere bei kleinen Aufprallge- 
schwindigkeit en leichtere Personen gerahrdeter als 
schwcrcrc Insassen. 65 

- Die Funktion des mechanischen Hebelsystems ist 
abhangig von der Sitzposition des jeweiligen Insassen. 
Kleine Insassen bzw. solche, die typbedingr wahrend 
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der Fahrt relativ wcit cntfcrnl von der Ruckenlehne sit- 
zen, sind daher gefahrdcter als groRe Insassen, die an- 
gclehnt an der Ruckenlehne sitzen. 

- Die Kopfstutze ist nicht gegen Zuruckfedern gesi- 
chert. 

Der Erfindung liegl die Aufgabe zugrunde, die eingangs 
bezeichnete aktive Kopfstutze fur Kraiifahrzeug-Sitze, mit 
einer Vorrichtung, die einen Heckauiprall auf das Fahrzeug 
erfaBt und einer mit dieser Vorrichtung und der Kopfstutze 
gekoppelten Mechanik, mittels der die in die Ruckenlehne 
integrierte Kopfstutze bei dem Heckaufprall nach vorne ver- 
lagerbar ist, so auszubilden, daB die Auslosebedingungen 
einstellbar sind und nicht vom Gewicht oder von der Sitzpo- 
sition der Fahrzeuginsassen abhangig sind. 

Die Losung dieser Aufgabe gelingl bei einer gattungsge- 
mafien Kopfstutze geniaB der Erfindung dadurch, daB die 
Kopfstutze drchbcwcglich um cine horizontalc Achsc im 
Gestell der Ruckenlehne des Sitzes integriert ist und eine 
mit der Kopfstutze im Wirkeingritf stehende Federanord- 
nung in Verbindung mit einer losbaren mechanischen Arre- 
tierung vorgesehen ist, derart, daB die Kopfstutze im nonna- 
len betrieblichen Zustand federvorbelastet gegen eine Be- 
wegung nach vorne arretiert ist, daB eine losbare mechani- 
sche Verriegelungsanordnung zum Verriegeln der Kopf- 
stutze gegen eine Bewegung nach hinten und daB ein sensor- 
gesteuertes Auslosesystem vorgesehen ist, das einerseits mit 
einem den Heckaufprall erfassenden Sensor verbunden ist 
und andererseits mit der Arretierung im Wirkeingriff steht, 
derart, daB beim Ansprechen des Sensors die Arretierung 
losbar ist. 

Die erfindungsgemaBe aktive Kopfstutze weist eine Reihe 
von Vorteilen auf: 

- Durch die Auslegung der Federanordnung ist die 
Auslosegeschwindigkeit flexibel und kann eingerichtet 
werden. 

- Der Auslose- und Verfahrweg ist durch eine entspre- 
chende konstruktive Gestaltung variabel und von der 
Konstruktion her festlegbar. 

- Die Auslosung ist nicht von Aufprallgeschwindig- 
keit oder vom Gewicht des Insassen abhangig. 

- Die Funktion der Aktivierung ist unabhangig von 
Sitzposition der Inassen. 

- Die Kopfstutze wird durch die Verriegelung automa- 
tisch gegen Zuruckfedern gesichert, und zwar sowohl 
in der Endposition als auch in beliebig stufigen Zwi- 
schenpositionen. 

- Die Aktivierung kann mit anderen Sicherheitsbau- 
teilen (Airbag, Gurtstraffer, . . .) gekoppelt werden, 
weil dort ebenfalls auf Beschleunigungen anspre- 
chende Sensoren eingesetzt werden. 

- Die Vorwartsbewegung der Kopfstutze kann ge- 
dampft werden. 

Fur die Ausbildung der Arretierung stehen dem Fach- 
mann eine Reihe von konstruktiven Moglichkeiten zur Ver- 
fugung. Eine besonders einfache und wirksame Arretierung 
laBt sich gemaB einer Weiterbildung der Erfindung erzielen, 
wenn als Arretierung ein gelenkig miteinander verbundenes 
Doppelhebelsystem vorgesehen ist, von dem ein Hebel ein- 
armig ausgebildet und mit der Kopfstutze gekoppelt ist und 
von dem der andere Hebel zweiarmig ausgebildet, drehbe- 
weglich gelagen und federvorgespannt ist, und mit dem 
frcicn Hcbclami im Auslosesystem losbar nicchanisch arre- 
tiert ist. 

Auch fur das sensorgesteuerte Auslosesystem sind eine 
Reihe von Ausbildungen denkbar. Eine bevorzugte, weil mit 
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konvenlioncllen Komponenicn rcalisierbare Ausbildung isi 
gemaB cincr Ausgcslaltung dcr Erfindung crzielbar, worm 
als sensorgcsleuertes Ausloscsystem ein clcktromagneti- 
scher Aktuator vorgesehen isi, dcr init. cineni ein eleklri- 
schcs Signal abgebenden Sensor verbunden ist und dessen 5 
Wirkglied mil dcr Arretierung gekoppell isi. 

Es ist auch cine Ausbildung gemaB einer andercn Ausgc- 
slallung dcr Erfindung denkbar, bei der cin meehanischer 
Sensor vorgesehen ist, dcr uber nieclianische Verbindungs- 
glieder wie Hcbcl, Seile, Ziige mil einem mechanischen 10 
Auslosesystem fiir die Arretierung gekoppell ist. 

Dabei wird der mechanische Sensor vorzugsweise durch 
eine in der Ruckenlehne integrierte Druckplatte gebildel. 

Fiir die Vorspannung dcr -Kopfstutze stehen dem Fach- 
niann eine Reihe von konstruktiven Moglichkeiten zur Ver- 15 
fiigung. Eine besonders vorteilhafte, weii konstruktiv einfa- 
che und dennoch wirksame, Losung Lafit sich gemaB einer 
Wcitcrbildung dcr Erfindung crziclcn, wenn die Fcdcranord- 
nung zur Vorspannung der Kopfstutze im nonnalen betrieb- 
lichen Zustand durch mindestens eine Drehfeder gebildet 20 
isi, die auf einer Welle, die die horizontale Schwenkachse 
fiir die Kopfstutze vorgibt, gehaltert ist. 

Die losbare, d. h. reversierbar mechanische Verriegelung 
zum Verhindern eines Verschwenkens der Kopfstutze nach 
hinlen wird gemaB einer vorleilhaften Ausgcslallung der Er- 25 
findung vorzugsweise durch ein mil der Kopfstutze gekop- 
peltes Zahnsegment in Verbindung mit einem fahrzeugfest 
angebrachten Sperrstift oder einer entsprechenden Sperr- 
klinke gebildet. Dadurch isi mit einfachen Mitteln eine si- 
chere reversierbare Sperre gewahrleistet. 30 

Kopfstiitzen weisen typischerweise zwei Verstellrohre 
auf, die in Lagerhulsen verse hiebbar gefiihrt sind. Urn die 
Kopfstutze ais aktive Kopfstutze auszubilden, isi die Kon- 
struktion vorzugsweise gemaB einer Weiterbildung der Er- 
findung so getroffen, daB die Lagerhulsen integraler Be- 35 
standteil einer rechteckigen Wippe sind, die uber eine Welle 
drehbeweglich im Gestell der Ruckenlehne gehaltert ist und 
an der die Koppelstellen fiir die Arretierung und die Verrie- 
gelung ausgebildet sind. Diese Konstruktion kann auf rela- 
tiv einfache Weise realisiert werden und erlaubt eine sichere 40 
Betriebsweise, die den ublichen Sicherheits standards ge- 
niigt. 

Weitere ausgestaltende Merkmale der Erfindung ergeben 
sich anhand der Beschreibung eines in den Zeichnungen 
dargestellten Ausfuhrungsbeispieles. 45 

Es zeigen: 

Fig. 1 in einer perspektivischen Darstellung die Integra- 
tion einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der erfihdungsge- 
niaBen aktiven Kopfstutze in das Ruckenlehnen-Gestell ei- 
nes Kraftfahrzeug-Sitzes, 50 

Fig. 2 einen mittigen Langsschnitt durch die aktive Kopf- 
stiit ze nach Fig. 1. 

Fig. 3 einen vergroBerten Ausschnitt aus dem Langs- 
schnitt nach Fig. 2 unter Darstellung der losbaren Arretie- 
rung fur die, durch eine Drehfeder vorgespannte, Kopfstutze 55 
sowie der Verriegelung der Kopfstutze gegen eine Ver- 
schwenkung nach hinten. 

Fig. 4 in einer perspektivischen Ausschnitt-Darstellung 
die Anordnung des Ausldscsystems an dem Kopfstutze n- 
Gehause, 60 

Fig. 5 zwei Schnitt-Darstellungen entsprechend Fig. 3, 
mit der vorgespannten Kopfstutze im Figurenteil A und der 
ausgelosten Kopfstutze im Figurenteil B, und 

Fig. 6 in zwei uberlagerten perspektivischen Darstellun- 
gen analog Fig. 1 die vorgespannte und die ausgclostc Kopf- 65 
stiitze. 

Die Zeichnung zeigt in verschiedenen Ansichten und 
Darstellungsarten ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der 
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Erfindung, ohnc daB diese darauf bcschrlinki wiirc. 

Eine auf ubliche Weise aufgepolslcrlc Kopfstutze 1 weist 
zwei Verslellrohre 2 auf, die jeweils in einer Lagcrhulse 3 
verschiebbar gefuhrt sind. Klcnmiringc 4 in Verbindung mil 
geschlilzten oberen Enden dcr Lagerhulsen sorgen dabei in 
konvcnlioneller Weise fur einen reibbehafleten Silz der Ver- 
stellrohre 2. 

Bcidc Verstellrohre 2 sind integraler Teil einer rechteck- 
fonnig ausgebildeten Wippe 5, die aus Gewichts- und Fe- 
stigkeitsgrunden strahlenkranzartig struklurierl ist. An der 
ruckwartigen Seite der Wippe 5 sind oben Lager 6 fiir eine 
Welle 7 angebracht, die mil ihren beiden Enden in Halterun- 
gen 8 am Gestell 9 der Ruckenlehne eines Kraftfahrzeug- 
Sitzes drehbeweglich gehaltert ist-. Um die* durch diese 
Welle 7 vorgegebene Achse ist daher die Kopfstutze 1 mit 
ihren Verstcllrohren 2 und der zugehorigen Wippe 5 um eine 
horizontale Achse drehbeweglich im Gestell 9 der Rucken- 
lehne intcgricrt. 

Auf der Welle 7 sitzt koaxial an beiden Enden jeweils eine 
Drehfeder 10, die sich jeweils mit ihrem einen Ende 10a an 
einem Fortsatz 5a der Wippe 5 und mit ihrem anderen Ende 
10b an einem mit dem Gestell 9 fest verbundenen Gehause 
11 federvorgespannt abstutzt. Der Drehsinn der Drehfeder 
ist dabei so, daB die Vorspannung die Kopfstutze 1 nach 
vorne zu verdrehen versuchl. 

Durch eine losbare mechanische Arretierung, die im fol- 
genden beschrieben wird, wird die Kopfstutze 1 im norma- 
len betrieblichen Zustand federvorgespannt fur eine Bewe- 
gung nach vorne arretiert. Die Arretierung umfaBt zunachst 
einen Verstellhebel 12, der mit einem Ende in einem Lager- 
fortsatz 5b am unteren Steg der Wippe 5 angelenkt und der 
mit dem anderen Ende mit einem Auslosehebel 13 drehbe- 
weglich verbunden ist. Der Auslosehebel 13 ist um eine 
Achse 13a drehbeweglich an dem Gehause 11, vorgespannt 
durch einen Spanndraht 14, angelenkt. Die Vorspannung 
durch den Spanndraht 14 ist dabei so gerichtet, daB sie bei 
Freigabe des Auslosehebels 13 diesen im Uhrzeigersinn ver- 
dreht. 

Das Gehause 11 besitzt, wie insbesondere aus der Fig. 4 
hervorgeht, einen unteren Fortsatz 11a, auf dem ein Auslo- 
semagnet 15 mit einem beweglichen, metallischen Stift 15a, 
der bei Aktivierung des Auslosemagneten eingezogen wird, 
und einem Arret ierkopf 15b, mittels einer Haltening 16 fest 
angebracht ist. Im nonnalen Betriebszustand (Fig. 5A) ist 
dabei der untere Arm des Auslosehebels 13 im Arretierkopf 
15b mittels des Stiftes 15a arretiert. 

Zum Verriegeln der Kopfstutze 1 gegen eine Bewegung 
nach hinten ist eine mechanische Verriegelungsanordhung 
vorgesehen, die im Ausfuhrungsbeispiel durch einen Zahn- 
segmentfortsatz 17 an der Wippe 5 in Verbindung mit einem 
Sperrstift 18, der verschiebbar in dem Gehause 11 gelagert 
ist, gebildet ist. Im nonnalen Betriebszustand (Fig. 5A), be- 
grenzt durch den Anschlag 19, rastet der Sperrstift 18 in der 
auBersten linken Zahnliicke ein. Bei einer Schwenkbewe- 
gung der Kopfstutze 1 nach Freigabe des Auslosehebels 13 
(Fig. 5B) "ratscht" das Zahnsegment uber den Sperrstift hin- 
weg, bis die Wippe an der Gehause wand des Gehauses 11, 
die insoweit als Begrenzung dient, anschlagt. Sowohl in die- 
ser Stellung als auch in saint lichen Zwischenstellungen ist 
die Kopfstutze 1 gegen ein Verschwenken nach hinlen ver- 
riegelt, da sofort der Sperrstift in die nachste Zahnliicke ein- 
rasten wurde. Durch ein vorubergehendes Verschieben des 
Sperrstiftes kann nach einer Auslosung die Kopfstutze 1 in 
die ursprungliche Lage zuriickgeschwenkt, d. h. reversiert 
werden. Die Kopfstutze wird zwcckmaBig mit cineni Damp- 
fer versehen, welche die Vorwartsbewegung der Kopfstutze 
nach ihrer Auslosung dampft bzw. verzogert unter Verringe- 
rung der Aufprallgeschwindigkeit der Wippe 5 an den An- 
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schlag II. Der Dampfcr kann aus eincin clastisch vcrform- 
barcn Material, z. B. PU-Schaum, cincm Gummiclemcnt, 
cincm Luftpolslcr, oder ahnlichcn Gebildcn bcslehcn. Auch 
die Anordnung einer Dnickfeder 20 am Anschlag 11 gemafi 
Fig. 5 A ist denkbar. 5 

Die crfindungsgemaBe Kopfstutze arhcitct wie folgt : 

In der bclricblichcn Normalposition (Fig. 1, 2, 3 und 5A) 
isi die mechanise he Arretierung aktivierl und hall die Kopf- 
stutze 1 gegen die Kraft der beiden vorgespannien Drehfe- 
dern 10 in Position. Stellt ein nicht dargestellter konvenlio- 10 
ncllcr Sensor einen Heckaufprall test, aktivierl er den Aus- 
loscmagncten 15, der daraufhin den Stiff 15 a einzieht. Da- 
dureh wird der Auslosehebel 13 freigegeben, der durch die 
Vorspannkraft des Spanndrahtes 14 im Uhrzeigersinn ver-- 
drehl wird. Dadurch verdreht sich der Verstellhebel 12 nach 15 
tint en und die Drehfedern 10 konnen die Wippe 5 im Uhrzei- 
gersinn um die Achse 7 verschwenken, so daB die Kopf- 
stutze 1 nach vorne, dem Kopf des Insasscn entgegen, bc- 
wegt wird. Dieser Zustand ist in Fig. 5B dargestellt, in Ver- 
bindung mil Fig. 6. die die relative Verstellbewegung zeigt. 20 

Der Sensor kann durch einen auf Beschleunigungen an- 
sprechenden Fuhler gebildet werden, der, ahnlich wie bei 
der Auslosung eines Airbags, bei einem bestimmten Be- 
schleunigungswert ein elektrisches Signal abgibt, welches 
das eleklromagnelische Auslosesystem, den Crashmagneten 25 
15, aktivierl und den Auslosehebel freigibt. 

Der Sensor kann auch ein in dem Fahrzeugsitz integrier- 
ter Drucksensor sein, der bei einer auf ihn ausgeublen vor- 
bestimmlen Kraft einen elektrischen Impuls abgibt, der den 
Ausldscmagneten 15 aktivierl. 30 

Neben diesen elektrischen Sensoren kann auch ein me- 
chanischer Sensor vorgesehen sein, der beispielsweise 
durcli cine im Fahrzeug-Sitz integrierte flachige Druckplatte 
gebildet wird, die iiber Hebel, Seile, Zlige oder dergleichen 
mil der Arretierung des Auslosehebels im losbaren Wirkein- 35 
grifl steht. 

Anstelle der Arretierung der^Wlppe 5 mi tie Is des gelenkig 
miteinander verbundenen Doppel-Hebelsystems 12, 13, 14 
konnen auch andere bekannte losbare Arretierungen vorge- 
sehen werden, die im Auslosefall ein Verschwenken der 40 
Kopfstutze gewahrleisten. 

Anstelle der beiden Drehfedern 10 kann auf der Welle 7 
auch eine einzige durchgehende Drehfeder verwendet wer- 
den. Auch andere Federtypen, beispielsweise Torsions fe- 
dern, Drehstabfedern oder dergleichen sind anwendbar. 45 

Wcnngleich die mechanise he Verriegelung uber das 
Zahnsegment 17 und den Sperrstift 18, der auch durch eine 
Sperrklinke ersetzbar ist, eine bevorzugte Ausfuhrungsforni 
darstellt, sind auch andere mechanische Verriegelungssy- 
steme, die ein Zuruckfedern der Kopfstutze 1 verhindern, 50 
anwendbar. 

Patentanspruche 

1. Aktive Kopfstutze fur Kraftfahrzeug-Sitze, mil ei- 55 
ner Vorrichtung, die einen Heckaufprall auf das Fahr- 
zeug erfaBt und einer mil dieser Vorrichtung und der 
Kopfstutze gekoppelten Mechanik, mittels der die in 
die Ruckenlehne integrierte Kopfstutze bei dem Heck- 
aufprall nach vorne verlagerbar ist, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, daB die Kopfstutze (1) drehbeweglich um 
eine horizontale Achse im Gestell (9) der Ruckenlehne 
des Sitzes integriert ist und eine mil der Kopfstutze (1) 
im Wirkeingriff stehende Federanordnung (10) in Ver- 
bindung mit cincr losbaren mcchanischcn Arretierung 65 
(12, 13, 14, 15a, b) vorgesehen ist, derart, daB die 
Kopfstutze (1) im normalen betrieblichen Zustand fe- 
dervorbelastet gegen eine Bewegung nach vorne arre- 
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tiert ist, daB eine losbare mechanische Verricgelungs- 
anordnung (17, 18) zuin Verriegcln der Kopfstutze (1) 
gegen cine Bewegung nach hintcn und dafi ein sensor- 
gesteucrtes Auslosesystem (15) vorgesehen ist, das ei- 
nerseits mit einem den Heckaufprall erfassenden Sen- 
sor verbunden ist und andererseits mit der Arretierung 
(12, 13, 14, 15a, b) im Wirkeingriff stent, derart, daB 
beim Ansprcchen des Sensors die Arretierung losbar 
ist. 

2. Kopfstutze nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB als Arretierung ein gelenkig miteinander ver- 
bundenes Doppelhebelsystem (12, 13) vorgesehen ist, 
von dem ein Hebel (12) einarmig ausgebildet und mit 
der Kopfstutze (1) gekoppelt ist und von dem der an- 
dere Hebel (13) zweiarmig ausgebildet, drehbeweglich 
gelagert und federvorgespannt ist, und mit dem freien 
Hebelarm im Auslosesystem (15) losbar mechanisch 
arrcticrt ist. 

3. Kopfstutze nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als sensorgesteuertes Auslosesystem 
(15) ein elektromagnetischer Aktuator (15) vorgesehen 
ist, der mit einem ein elektrisches Signal abgebenden 
Sensor verbunden ist und dessen Wirkglied (15a, b) mit 
der Arretierung (12, 13, 14) gekoppelt ist. 

4. Kopfstutze nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein mechanischer Sensor vorgese- 
hen ist, der iiber mechanische Verbindungsglieder wie 
Hebel. Seile. Ziige mit einem mechanischen Auslose- 
system fiir die Arretierung gekoppelt ist. 

5. Kopfstutze nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB der mechanische Sensor eine in der Rucken- 
lehne integrierte Druckplatte ist. 

6. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB Federanordnung (10) zur 
Vorspannung der Kopfstutze (1) im normalen betriebli- 
chen Zustand durch mindestens eine Drehfeder gebil- 
det ist, die auf einer Welle (7), die die horizontale 
Schwenkachse fiir die Kopfstutze vorgibt, gehaltert ist. 

7. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die losbare mechanische 
Verriegelung ein mit der Kopfstutze (1) gekoppeltes 
Zahnsegment (17) in Verbindung mit einem fahrzeug- 
fest angebrachten Sperrstift (18) oder einer entspre- 
chenden Sperrklinke aufweist. 

8. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 7, mit 
einer Kopfstutze (1), die Verstellrohre (2) aufweist, die 
in Lagerhulsen (3) verschiebbar gefuhrt sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lagerhulsen (3) integraler Be- 
standteil einer rechteckigen Wippe (5) sind, die iiber 
eine Welle (7) drehbeweglich im Gestell (9) der Ruk- 
kenlehne gehaltert ist und an der die Koppelstellen (5a) 
fur die Arretierung (12, 13, 14) und die Verriegelung 
(17, 18) ausgebildet sind. 
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